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F11

NAJVECA DOZVOLJENA MASA 11.000 kg

NOSIVOST 7.000 - 7.400 kg

MOTOR dizel 5,2 |

MAKSIMALNA SNAGA 210 KS (154 kW) pri 2.400 o/min
MAKSIMALNI OBRTNI MOMENT 706 Nm pri 1.600 o/min

Pneumatsko oslanjanje

Kod verzije sa pneumatskim zadnjim oslanjanjem,
na raspolaganju su meduosovinska rastojanja od 3.790 do 4.990 mm

Mehanicko oslanjanje

Kod verzije sa mehanickim zadnjim oslanjanjem,
na raspolaganju su meduosovinska rastojanja od 3.410 a 4.990 mm



EURO VI

F12

NAJVECA DOZVOLJENA MASA 11.990 kg

NOSIVOST 7.850 -7.700 kg

MOTOR dizel 5,2 |

MAKSIMALNA SNAGA 240 KS (177 kW) pri 2.400 o/min
MAKSIMALAN OBRTNI MOMENT 765 Nm pri 1.600 o/min

Pneumatsko oslanjanje

Kod verzije sa pneumatskim zadnjim oslanjanjem,
na raspolaganju su meduosovinska rastojanja od od 3.790 do 4.990 mm



Daljinsko upravljanje visinom Fleksibilna kabina obezbeduje
pneumatskog oslanjanja maksimalnu udobnost u voznii

_"_'_‘g-r'_ —f

T4

Novi, laksi sistem oslanjanja i novi dizajn vazdusnih jastuka
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Pneumatsko oslanjanje
- udobnost koju
ste oduvek zelelil







Jednim tasterom moguce je blokirati zadniji diferencijal, kako ne bi dolazilo do
proklizavanja jednog od tockova sto je idealno na klizavom kolovozu

l":.-af,-
F11 SM — Mehanicko oslanjanje sadrzi elasticnu spojnicu za prednju i zadnju osovinu




Pouzdano i
efikasno

Sasija ima pojacane ploce
za povecanje ¢vrstoce,
smanjenje tezine, Cime se
istovremeno povecava
korisna nosivost

Jednostavno i brzo
odrzavanje s nagibnom
kabinom
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Zahvaljuju¢i prakticnoj konstrukciji, kontrolne tocke za dopunu ulja, radnih tec¢nosti i kutije s
osiguraCima postaju lako dostupne, bas kao i sistem dijagnostike vozila koji za cilj ima brzu
identifikaciju efentualnog kvara
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Dizajnirano
za rad

Sve povriine u enterijeru su pogodne za svakodnevnu, zahtevnu upotrebu. Otporne su na
ekstremna naprezanja i lako ih je ocistiti, tako da i nakon dugoftrajne upotrebe izgledaju kao nove

Sedista

Sva ISUZU sedista Serije F dizajnirana
sU na nacin da raznim funkcijoma
duga putovanja ucine maksimalno
ugodnim

* Podedavanje nagiba sedista

* Podesavanje polozaja napred/nazad
¢ Podesavanije ugla naslona

* Podesavanje naslona za glavu

* Udobni boc¢ni nasloni

¢ Podesavanje prigusivaca

* Integrisan sigurnosni pojas




Zadovoljice Vasu
svaku potrebu

¢ Stepenice za ulazak
¢ Vertikalni rukohvat na vratima
* Otvaranja vrata pod uglom od 90°

¢ Udobni pomo¢éni rukohvati olak§avaju
ulazak u vozilo

13



Udobnost - gde
god da pogledate

Mali  radijus okretanja smanjuje broj potrebninh
manevara i U najuzim prostorima, zahvaljujuci
geometriji oslanjanja i cab-forward kabini

UpravljaC precnika 460 Upravljac podesiv Oftpustena papucica kocnice
mm za jednostavno PO visini i dubini omogucuje prirodnu voznju, jednako
upravijanje kao u automobilu




Retrovizori - maksimalna vidljivost u svim okolnostima:
* bez mrtvih uglova

* elektricno podesivi

* grejani

* dostupne tri razlicite Sirine stakla

15
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Sigurna voznja

Vazdusni jastuk
Vazdusni jastuk za vozaca, sigurnosni pojasevi i pojacana
vrata obezbeduju maksimalnu zastitu

Kratka svetla
Kratka svetla pale se automatski, prilikom starfovanja motora
i ukoliko nisu upaliena poziciona ili pomoc¢na svetla

Maglenke
Serijski ugradene prednje i zadnje maglenke osiguravaju
vidljivost u svim uslovima

Kocioni sistem

Pneumatsko-hidrauliCki koCioni sistem sa dva nezavisna kruga
opremljen je servo-uredajem, a diskovi se nalaze i na
prednjim, i na zadnjim tockovima

Ruéna kocnica

Rucna kocnica na zadnjim toCkovima kod koje se tokom
koCenja, komprimovani vazduh upumpava u komoru u kojoj
se nalazi membrana, spojena sa polugom kojom se koci
tocak. U stanju mirovanja, kocnica deluje pritisnuta oprugom

Motorna koc¢nica

Manije trosenje sistema za kocenje sa serijski ugradenom
motornom kocnicom koja se akfivira preko desne polugice
svetala. U sluCaju da je akfivirana, na ekranu se pojavljuje
indikacija



ABS - Sistem protiv blokiranja tockova

Sprecana blokiranje tockova prilikom snaznog delovanja radnih kocnica, pre svega na klizavom
kolovozu. Na faj nacin je obezbeno upravljanje toCkovima cak i pri snaznom kocenju, a
zahvaljujuc¢i boliem prianjanju pneumatika na podlogu, optimizuju se i svojstva usporavanja i
putanja kocenja vozila

oo =l

-
" g - - *,-l
CN - g --“ B
With ABS
Without ABS ».

ASR - Sistem kontrole proklizavanja to¢kova®

U sluCaju da je vorzilo prazno, ubrzavanje na klizavom terenu moze lako prouzrokovati prekoracenje
maksimalne kolic¢ine prianjanja, te za posledicu imati proklizavanje tockova, $to za sigurnost
predstavlja jednaku opasnost kao i blokiranje istih.

ARS sprecava okretanje pogonskih tockova "na prazno" te tako smanjuje opasnost od nesreca,
froSenja pneumatika, te olakSava start iz mesta (isporucuje se samo sa NEES I menjacem).

HSA - Sistem za pomoc¢ pri kretanju na vzbrdici’

Blokira voznju unazad nakon otpustanja papucice kocCnice, kako bi se olak3alo pokretanje na
uzbrdici**

* Samo u vorzilima s robotizovanim NEESI menjacem
** HSA se ne moze smaftrati kao zamena za ru¢nu kocnicu i funkcionise samo ukoliko je
motor u pogonu

17
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Sve pod kontrolom

Instrument-tabla sa dodatnim funkcijama:
Elekironski pokazivac kolicine goriva, tfemperature rashladne tfeCnosti motora, brzine i broja obrtaja
motora, pritiska vazduha u primarnom i sekundarnom sistemu.

.

- —— ——



Funkcija dijagnostike povezana je putem CAN magistrale na sistem motora, kocenja, na menjac i
na sistem regulacije izduvnih gasova.

Informacione diode: kontrolna jedinica motora, pritisak ulja u motoru, separator voda/gorivo,
motorna kocnica, pritisak vazduha, alternator, sigurnosni pojasevi, rezerva goriva, hagib kabine

Kontrolne diode: lampice, filter vazduha, pokazivaci smera, obavezan servis

Putni raCunar
¢ Meni sa datumom i vremenom

 Pokaziva¢ nivoa sredstva AdBlue®

» Multi-displej sa sledecim sadrzajem:

» Stanje zagusenja i samoregeneracije filtera Cestica cadi

* Trenutna potrosnja goriva, prosecna potrosnja i pofrosnja goriva za odredenu predenu udaljenost
 Termini odrzavanja

e Rad, nizak nivo ulja u motoru, zacepljenje filtera vazduha, napon akumulatora

* Broj obrtaja motora

» Konfrola pozadinskog osvetlienja displeja

e Podesavanja o upozorenju prekoracenja zadate brzine

i3y MANUAL
%)’ REGEN.
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Sve sto vam tfreba
na dohvat ruke

Velik skladisni prostor i mnostvo pretinaca doprinosi boljoj organizaciji kabine.
Klima uredaj poseduije filter koji procis¢ava vazduh od $tetnih supstanci i sitne prasine.

[ —

Uticnica Pretinci za kovanice Pepeljara

Pretinac za dozvole Dzep za dokumente

[ S—

Pretinci za odlaganje predmeta - ispred suvozackog sedista, u vratima, iznad sedista
(sa mogucnoscu zakljucavanija)



Tahograf Elektricno otvaranje Daljinsko centralno
i zatvaranje prozora zakljucavanje

Drzaci za Case

Rezervoar od 140 | sa Radio CD / USB / mp3 Tempomat
zakljuCavanjem

Elekiricno podesivi Grejani retrovizori Rucna komanda "gasa”
retrovizori

21
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Snazno i efikasno

Motor, postavljen napred, uzduzno - pogon na zadnjoj osovini (4x2).

Turbopunjac promenljive geometrije sa
interkulerom za sabijeni vazduh.

Smanjenje potrosnje i emisije Stetnin gasova -
veca efikasnost uz istu zapreminu motora.

Brza i precizna dijagnostika preko CAN-BUS
magistrale.

Ventilator hladnjaka precnika 510 mm.

Sistem sa dva turbopunjaca u modelu F12, od
kojih je jedan promenljive geometrije.




Filter vazduha od 280 mm signalizira u kabini
stanje zagusenja - "zdravlje" motora direktno
zavisi od toga kakav vazduh u njega ulazi.

Sistem ubrizgavanja pod visokim pritiskom
common-rail bolji je od tradicionalnih sistema
jer predstavlja jedini nacin regulacije ubrizgane
koliCine goriva i vremena palijenja na tacan i
fleksibilan nacin.

Cementacija glave, vratila i klipova motora.
Ova vrsta termicke obrade poboljSava
abrazivnu otpornost i ojacava materijal.

U cilju smanjenja emisije, deo izduvnih gasova
se hladi izmedu dva EGR razmenjivaca toplote
(recirkulacija izduvnih gasova), a zatim
ponovo vra¢a u komoru za sagorevanje. Na
ovaj nacin se smanjuje kolic¢ina azotnih oksida
(NOx), koji se zatim tretiraju dodatnim nacinom
procis¢avanja.

23
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Glavni problem turbo motora je u poteskoci obezbedenja efikasnosti pri niskim obrtajima motora,
jer u takvim uslovima, izduvni gasovi nemaju dovoljnu energiju za pogon turbina s visokom inercijom
koje su predvidene za rad u srednjim i visokim rezimima.

Iz tog razloga su turbo motori godinama posedovali tzv. "turbo rupu", odnosno kasnjenje reakcije
turbine. Upoftreba turbine promenljive geometrije sa sistemom podeSavanja lopatica turbine u
skladu sa brojem obrtaja motora, prodirilo je polje visoke efikasnosti rada turbina i na rezime rada pri
srednjim obrtajima motora, a fime i znacajno smanjilo pomenuto "kasnjenje". Sva lsuzu teretna
vozila opremljena su turbinama promenljive geometrije.

Usisavanje

Turbopunjac niskog pritiska Usisavanje
{ o 1 i I] : lzduvna cev

Interkuler za
sabijeni vazduh 3

"Bajpas” ventil —

almey et
Turbopunjac _ i ey i
visokog pritiska sa H ;:rﬁzr;gfora
fpLJrrc?rlr?v:-c:rr:I}ivom y[k = J promenu EGR
geometrijom '#‘j e g * sistema
lzduvna cev Radni dijagram
I 100
Y . —
| Turbopunjac
”.f iskog pritiska
8
E
Niski Visoki

Obrtaji motora

Isuzu 4HK1-TCH motor novog F12, koristi novi sistav sa dva furbo-punjaca: jedan turbo-punjac
manijih dimenzija, niske inercije, garantuje brz odziv pri niskim obrtajima motora, dok je drugi, vedi
tubo-punjac promenljive geometrije zaduzen za srednje i visoke obrtaje

Pritisak punjenja Obrtni moment nakon pristiska pedale "gasa"
o Prednost Prednost
O
~Q- -—
< C
3 [}

€
8 5 4HK1, Euro VI F12
§ 4HK1, Euro VI F12 = sa dva turbopunjaca
~ sa dva turbopunjaca c
3 £
2 Ko
i O 4HK1, Euro V verzija
4HK1, Euro V verzija
_ -
Niski Visoki  Obrtajimotora  Reakcija na pritisak pedale "gasa”



F12 - visoka tehnologija

_ F12 sa sistemom
' dva turbo-punjaca

Povecavanije usisnog pritiska vazduha pomaze u ograniCavanju proizvodnje azotnog oksida (NOx).
Ukoliko je moguce, §to vecu koli¢inu izduvnih gasova dovesti nazad u komoru za sagorevanie.

il A

na raspolaganju zbog
veceg sabijanja sadrzaja.
Prostor u kojem

se nalazi gas iz EGR-a
‘ Svezi ’ " Svj*eii ’
’ sad{rioj ‘ Jsociioj‘

EURO V EURO VI |8 B EUROVI

L. >

Slika pokazuje vazduh u cilindru
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Da bi se Cistio filter Cestica cadi,
neophodno je izvrsiti dodatno
ubrizgavanje goriva, a deo tog
goriva prolazi i pored karika te
smanjuje podmazanost cilindara
uljem. ISUZU F12 koristi novi sistem
ubrizgavanja goriva za
regeneraciju, direktno do izduvnog
ventila te tako zajedno sa
uklanjanjem problema, smanjujei
potrosnju

5. dodatno ubrizgavanje u izduvne cevi F12

EURO V

Ubrizgavanje u cilindar

Regenerativno ubrizgavanje

lzduvne cevi

Razredivanje goriva
u cilindru

Gorivo ulazi u cilindar

EURO VI

Ubrizgavanje u izduvne cijevi

Brizgalika
Ubrizgavanije se dogada
na ovom mestu

Nema razredivanja goriva
u cilindru

Samo ullje



Poredenje

F11

Obrtni moment + 11%

EURO V EURO VI EURO V EURO VI

ISUZU 4HKT-TCS

ISUZU 4HK1-TCS

4 cilindra 4 cilindra
210 KS @ 2.600 o/min

706 Nm @ 1.600 o/min
Masa: 465 kg

205 KS @ 2.600 o/min
637 Nm @ 1.600 o/min
Masa: 465 kg

Obrtni moment [Nm]

2000

1800

1400 |

1200

1000

1 200

1 180

160

1 BO

1 60

1 40

1 20

500 1500 2500 3500

Obrtaji motora [o/min]

Obrtaji motora [o/min]

F12

Obrtni moment + 8% / Masa - 21%

ISUZU é6HK1-TCN

ISUZU 4HK1-TCH

6 cilindra 4 cilindra

240 KS @ 2.400 o/min
706 Nm @ 1.450 o/min
Masa: 630 kg

Obrtni moment [Nm]

Masa: 500 kg

4HK1-TCH

Fot U 1 200
LB 180
1 160
1400 140
1200 120
1000 1 100

80

60

40

-
-

—_——==
smm=S=
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ﬁ L

500 1500 3500

Obrtaji motora [o/min]

240 KS @ 2.400 o/min
765 Nm @ 1.600 o/min

Obrtaji motora
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Zastita okoline

ISUZU vozila opremljena su DPF filterom (regenerativni filter tvrdih Cestica) za uklanjanje Cestica Cadi
izduvnih gasovam, kao i SCR katalizatorom (SCR - selekfivna kataliticka redukcija) u ciliu smanjenja
emisije azotnih oksida (NOx). Ti produkti sagorevanja su ne samo veliki zagadivaci okoline, vec i
toksisni za ljude. Smanjivanje njihove emisije propisano je najnovijim zakonskim normama Euro VI.

Automatski sistem

Sistem, zbog velikog broja senzora, sve radnje
obavlja automatski

Sistem moze, u nekim slucajevima, zahtevati i
manuelno cCis¢enje DPF filtera. U tom slucaju,
potrebno je zaustaviti vozilo i pritisnuti odreden
taster.

3 i |
Manuelni sistem
<3 RN, |

VozaC moze kontrolisati stanje napunjenosti
tvrdih Cestica i postupak regeneracije pomocu
putnog raCunara koji detaljno pokazuje 5 nivoa
akumulacije, kako kod punjenja, tako i kod
praznjenja.

—

DPF desno, SCR levo



EURO VI

SCR sistem selektfivne kataliticke redukcije
koristi sredstvo AdBlue® za smanjenje emisije
azotnih oksida (NOx). Potrosnja tecnosti je
regulisana na osnovu realne potrosnje goriva
i ne prelazi 3%.

Svi delovi sistema se pomocu hladnjoka
odrzavaju na odredenoj femperaturi, a
nakon gasenja motora, AdBlue® tecnost se
vraca u svoj rezervoar.

SCR sistem radi na pofpuno automatizovan
nacin, te zahteva minimalno odrzavanije:

promenu filtera AdBlue® na svakih 200.000
kilometara.

Rezervoar od1é6 litara za sredstvo AdBlue®

Visinu nivoa sredstva AdBlue® uvek signalizira
putni raCunar

lzduvni gasovi Keramicki iiter za zadrzavanje Senzor Ubrizgavanje|| SCR razgraduje Razgradnja
iz motora tvrdih Cestfica NOx Ad-Blue® NOx amonijaka

e T T

H
H
H
H
Razgradnja
. - amonijaka
K ; B,
[———]

e T e T

EEsmEEEERsEE R R

- o,
.-"'f’ =t \H'-. o sz = =
_I Tvrde I wrta, co2 | Azt |
3] Cesfice  p— - A o [— N
I—E—’ - ¢ :'- 'i‘ u T B
=p — WP Reganee er3 ‘ﬁ= im==b e [
=i ] 1 . 4 . | J | —_—
lzduyni  — 4 [ —:" [t
| gasovi I J . Amonijak 1 1 | Voda |
™~ [—— 55 - \\ [——— el
\\_ _.-"f b { __./’f
Kataliticka Keramicki filter Modul dozatora Katalizator SCR-a Kataliticka oksidacija
oksidacija

(razgradnja amonijaka)

DPF za redukciju tvrdih Cestica SCR za redukciju NOx

Pumpa

Rezervoar SCR-a



Transmisija

Dostupan je manuelni é-stepeni menjac sa prvim P
redukovanim stepenom prenosa, neophodnim za start :
pri punom opterecenju. Model F11 opremlien je
samopodesavajué¢im kvacilom, precnika 355 mm, dok
model F12 poseduje spojnicu od 381 mm

NEES Il

Robotizovan Isuzu menjac kombinuje ekonomicnost
manuelnog menjaca i prednosti automatskog prenosa:
udobnost u voznii, jednostavna upotreba, bez
potrosnih delova, smanjenje operativnih troskova
vozila. Zbog svih ovih prednosti, sve vise kupaca se
odlucuje upravo za ovaj tip menjaca

: >



Prilikom kretanja koristi se hidrodinamicka spojnica koja upravlja stepenom prenosa pomocu
elektro-hidraulickih aktivnih delova, bez ikakve potrebe za intervencijom od strane vozaca.
Upravljanje vozilom moze se izvesti u potpuno automatskom rezimu, ali i u sekvencijalnom, nakon
pomeranja rucice menjaca udesno i ukljuCivanja frazenog stepena prenosa.

Robotizovan menjac ima 4 pogodne funkcije, koje je moguce izabrati pomocu tastera:

* ECO, promena nacina upravljanja stepenima prenosa - daje prednost stednji goriva

* 18T, prilikom odabira, ukljuCuje prvi stepen prenosa (redukovan) na nacin koji olakSava
kretanje opterecenog vozila

* Sigurnosni rezim, u slu€aju nuzde, "raskopcace” spojnicu i omoguciti Slepovanje vozila

* Odredivanje tacke ukljuCivanja spojnice - brze ili sporije

Serijski sa NEES Il menjaéem

- ASR sistem kontrole proklizavanja pogonskih toCkova
- HSA sistem pomoci pri kretanju na uzbrdici

31
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Svetska organizacija
Vama na usluzi

ISUZU je najvedi proizvodac komercijalnih vozila nosivosti do 16 tona. Nudi kompletan asortiman
sredstava koja Vas prate u poslu - komercijalna vozila od 3,5 fona do 18 fona, kamioneti, autobusi i
dizel motori za automobile, gradevinska masine i generatore.

Lider je u prodaiji na frzistu Japana, Sjedinjenih Americkih Drzava i Australije.




Skladiste rezervnih delova u
Evropi - nasSa organizacija
kompanije obavezuje nas da
imamo celokupan asortiman
rezervnih delova

Mreza usluga tehnicke podrske
za slucaj bilo kakvog problema,
sa ljudstvom spremnim da Vam
pomogne u bilo kom frenutku

Uvek uz Vas!
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Tehnicke specifikacije

Ukupna masa [kg]
Dozvoljena masa
napred/nazad [kg]

Radna masa vorzila [kg]

Motor
Zapremina motora [cm3]
Broj cilindara

Snaga
[kW/KS o/min]

Obrtni moment
[Nm o/min]

Zapremina rezervoarall]
Dodatno proéiséenje

Emisija
Turbopunjaci

Prenosni odnosi

Prenosni odnos
zadnje osovine

Pneumatici

Prednje oslanjanje
Zadnje oslanjanje
Poprecni stabilizator
Kocnice

Rezervoar AdBlue® [I]
Akumulator

Alternator

Broj mesta za sedenje

F11 MO F11 vO F12 VO
11.000 11.000 11.990
4.000/7.600 4.000/7.600 4.480/8.480
3.640 3.765 4.155

(meduosovinski razmak 3.410) (meduosovinski razmak 3.790) (meduosovinski razmak 3.790)

ISUZU 4HK1-TCH
5.193

ISUZU 4HKT-TCS
5.193

ISUZU 4HK1-TCS
5.193

4, U nizu 4, U nizu 4, U nizu

154 (210) @ 2.400 154 (210) @ 2.400 177 (240) @ 2.400

706 @ 1.600 706 @ 1.600 765 @ 1.600
140 140 140
EGR - DPF - SCR
Euro VI Euro VI Euro VI

dva, jedan promenljive

jedan, promenljive geometrije geometriie

MZWEP - 6,615 - 4,095 - 2,358 -1,531 - 1,000 - 0,722; Unazad: 6,615;

39/9 39/9 41/9

235/75R17.,5 235/75R17,5 245/75R19,5

lisnati gibnjevi lisnati gibnjevi lisnati gibnjevi

lisnati gibnjevi vazdusni mehuri vazdudni mehuri

predniji prednji i zadnji prednji i zadniji
dobosi dobosi dobosi
16 16 16
2do 115 A 2do115A 2do115A
24V -90 A 24V -90 A 24V -90 A
3 3 3




Oprema

Putni racunar

Klima uredaq;j

Limiter brzine
Motorna kocnica
Podesivi upravlja¢
Pneumatsko sediste

Elektricno otvaranje
i zatvaranje prozora

Elektricno podesivi
grejani retrovizori

Radio CD /USB/mp3
Imobilajzer

Daljinsko
otklju¢avanje vrata

Tempomat

Prednje/zadnje
maglenke

Vazd. jastuk za vozaca
Kratka svetla

Tahograf

ABS

NEES + ASR + HSA

Raspoloziva
meduosov. rastojanja

F11 MO

w »nvn »n»vh O»v ;v Om

S
S
S
S
@)

3.410; 4.060; 4.660; 4.990

F11 vO F12 VO
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
S S
(@) @)
3.790; 4.060; 4.660; 4.990 3.790; 4.360; 4.990

S = serijski; O = opciono
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F SERIJA
Euro Vi

Ostale informacije:

ISUZU MOTORS LIMITED
WWWw.isuzu.it
www.isuzu.fr
WWW.isuzu.ch
WWW.isUzU.es
WWW.isUzuromania.com.ro
WWW.iSUZU.CO.IS
Wwww.isuzutrucks.cz
www.isuzutrucks.sk
www.isuzutrucks.pl
WWWw.isuzu.hu

AUTORIZOVANI
PRODAVAC
| SERVISER

TRIO Motors d.o.o.
Futoska 102, Novi Sad, Srbija
tel: 021/639-8510
isuzu@triomotors.rs / www.isuzu.co.rs

Kompanija ISUZU zadrzava pravo promene specifikacija i opreme vorzila, bez
prethodnog upozorenja. Detalji o specifikacijama i opremi koji su opisani ili prikazani
u ovoj publikaciji, mogu se izmeniti u skladu sa lokalnim potrebama ili zahtevima
drzave.

Stvarne boje karoserija mogu se donekle razlikovati od boja na fotografijama
odstampanim u ovom katalogu.

MidiEurope preporucuje: % Shell Lubricants
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